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Modernizacja torowiska tramwajowego na odcinku od Wesotego Miasteczka do Petli Zachodniej przy Stadionie Slgskim

I OPIS TECHNICZNY

1  WSTEP

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany:
»,Modernizacja torowiska tramwajowego na odcinku
od Wesofego Miasteczka do Petli Zachodniej przy Stadionie Slgskim”

Branza torowa

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania projektu budowlanego jest umowa nr IN/4/09 zawarta pomiedzy firmg
PROGREG a Miastem Katowice z siedzibg w Katowicach, ul. Mtyiska 4.

1.3 Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest remont torow tramwajowych wzdtuz ul. Chorzowskiej na

odcinku od Wesotego Miasteczka do Petli Zachodniej przy Stadionie Slgskim w Katowicach.

Zakresem opracowania objeto remont torowiska, remont nawierzchni perondéw przystankow
tramwajowych, przejazdéw, oraz przejs¢ dla pieszych. Ujeto takze remont wygrodzen dla pieszych

oraz ustawienie wiat na peronach przystankéw.

Réwnolegle z niniejszym opracowaniem wykonano projekt odwodnienia torow.

1.4 Materialy wyjsciowe
Przy opracowywaniu projektu wykonawczego wykorzystano nastepujgce materiaty:
e Mapa do celéw projektowych

e Przepisy techniczne

1.5 Stanistniejacy.

Torowisko tramwajowe zlokalizowane po pétnocnej stronie ul. Chorzowskie;..

Torowisko tramwajowe wybudowane jako torowisko wydzielone na podktadach drewnianych z
przytwierdzeniem typu K. W miejscach gdzie torowisko tramwajowe przekracza dojazdy do posesji i
wejscia do Wojewddzkiego Parku Kultury i Wypoczynku nawierzchnia jest wykonana z

prefabrykowanych piyt zelbetowych.
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Modernizacja torowiska tramwajowego na odcinku od Wesotego Miasteczka do Petli Zachodniej przy Stadionie Slgskim

2 PROJEKTOWANE ROZWIAZANIE

2.1 Projektowane rozwigzanie w planie.

Zasadnicze rozwigzanie sytuacyjne toréw oparte jest na istniejgcym przebiegu toréw. Przyjeto

rozstaw torow 2,90m, uwzgledniajgcy pozostawienie stupdw trakcyjnych na zewnatrz torowiska.

Na odcinku od 955m do 1660m przetozono tor pétnocny, tak aby istniejgce stupy trakcyjne na
zewnatrz torowiska znajdowaty sie w miedzytorzu. Ze wzgledu na potozenie w réznych odlegtosciach
od istniejgcego toru, stupoéw trakcyjnych, przyjeto rozstaw toréw 4,80m. Rozwigzanie to pozwoli na
prowadzenie robdt budowlanych przy utrzymaniu ciggtosci ruchu tramwajowego. Na tym odcinku

przewidziano zawezenie chodnika biegngcego wzdtuz toréw.

Niemal na catym przebudowanym odcinku przewidziano przebieg toréw po prostej w w/w
rozstawie z wprowadzeniem matej korekty geometrii przy pomocy tukéw o R=2000m na wigczeniu w
stan istniejgcy, przy zachodniej granicy opracowania oraz przy petlach tramwajowych za pomocg
tukéw o R=2000m, R=1000m i R=300m, w celu wiaczenia sie w istniejgce rozjazdy, niepodlegajgcymi

remontowi.

Przewidziano odtworzenie przystankéw tramwajowych przy wejsciu do ZOO, oraz przesuniecie
peronéw w kilometrarzu 1000m w kierunku zachodnim w celu poszerzenia przystanku od strony ul.

Chorzowskiej

Montaz przyrzadéw wyrdéwnawczych przewidziano w istniejgcych lokalizacjach.

Dtugos¢ projektowanego torowiska wynosi 4499,133m pojedynczego toru (2249,468m toru A,
2249.665 toru B).

Na rys. nr 1.1. - 1.4. pokazano granice wykonania remontu toréw oraz zakres remontu
nawierzchni peronéw, chodnikéw i lokalizacje konstrukcji nawierzchni i wymienianych wygrodzen dla

pieszych.

2.2 Projektowane rozwigzanie wysokosciowe

Ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie terenu w rozwigzaniu wysokosciowym nie mozna
wprowadzi¢ radykalnych zmian. Na projektowanej trasie wystepujg znaczne spadki podiuzne (max
3,8%)

Rozwigzanie wysokosciowe torowiska okreslono na rys Nr 3 - profilu podtuznym toru ,A” tj toru
prawego (potudniowego) i profilu podtuznym toru ,B” tj toru lewego (pétnocnego) przy pikietazu toru
rosngcym w kierunku wschodnim. Profile opracowano w nawigzaniu do istniejgcego profilu torowiska
z dowigzaniem wysokosciowym na przejazdach, do nieremontowanych rozjazdéw na petlach
tramwajowych i na granicach opracowania.

Gtéwki szyn obu toréw na prostych przewidziano w przekroju poprzecznym na tych samych
rzednych z wyjgtkiem przejazdéw. Na przejezdzie w pik. 705m przewidziano spadek 1% z
nachyleniem w kierunku potudniowym jak istniejgcej jezdni. Na pozostatych przejazdach przewidziano

obustronny spadek 1%.

31-422 Krakow ul. Powstancow 36/43 NIP: 945-106-32-37
Biura:3 0-414 Krakéw, ul. Dekarzy 7C, tel. (012) 269-82-50, fax.(012) 268-13-91
90-138 Lodz, ul. Narutowicza 77
PROGREG

e-mail: biuro@progreq.pl



Modernizacja torowiska tramwajowego na odcinku od Wesotego Miasteczka do Petli Zachodniej przy Stadionie Slgskim

5
Na tuku poziomym toru potudniowego w km 1648,792 do 1704,613 i toru pétnocnego 1651,948

do 1707,518 przewidziano przechytke 20mm.

Na ftukach poziomych R30-32m za przystankiem przy Wesotym Miasteczku przewidziano

przechytki h=34mm..

Przy  petlach tramwajowych przewidziano regulacje = wysokosciowg (podbicie)
nieremontowanych fragmentéw toru, oraz toréw petli przy wigczeniach do rozjazdéw, do rzednych

projektowanych na dtugosci okoto 20m.

Krawedzie peronowe przystankéw tramwajowych przewidziano o wysokosci 25cm ponad
gldwke szyny (z rampami dtugosci 4m). Spadek poprzeczny peronéw przewidziano 2% w kierunku

przeciwnym od torow.

2.3 Projektowane rozwigzanie konstrukcji torowiska
2.3.1 Podloze gruntowe

Badania geotechniczne podtoza wykonane dla potrzeb niniejszego projektu wykazaty, ze
w wiekszoéci terenu pod warstwg nasypu niekontrolowanego o zmiennej migzszosci wystepuje
rodzime podioze w postaci mineralnej, spoiste osady lodowcowo — zastoiskowe oraz polodowcowe.
Lokalnie wystepujg niespoiste osady wodnolodowcowe ( piaski pylaste, piaski drobne i srednie )
zalegajgce pod gruntami spoistymi oraz wystepujg lokalnie ( otw. nr 4 , nr 8 i nr 17 ) niewielkiej
migzszosci - ok. 30 cm soczewki gruntéw organicznych : humusu i namutéw pylastych.

Jako wzmocnienie podtoza dla konstrukcji klasycznej przewidziano wzmocnienie podtoza przez
zastosowanie 25cm warstwy ochronnej z kruszywa tamanego (,hiesortu”) o $rednicy ziaren 0/31.5,

zawartos$ci ziaren mniejszych od 0.02 mm nie wiekszej niz 3%. o wskazniku réznoziarnistosci U> 15.

Dla wzmocnienia podfoza pod konstrukcjg z podbudowg betonowg przewidziano 25cm warstwe
stabilizacji cementem o Rm=2.5MPa (dopuszcza sie stabilizacje rodzimego gruntu cementem z

dodatkami ulepszajgcymi do Rm=2.5MPa na gtebokosé 25cm).

Grubos¢ obu w/w konstrukcji zapewnia niezbedng wymiane nasypu kontrolowanego. W rejonie
otworu nr 4, nr 8 i nr 17 przewidziano usuniecie catej warstwy namutéw organicznych o migzszosci
do 60cm i zastgpienie jej piaskiem $rednioziarnistym przy czym 25cm goérng warstwe pod obu
konstrukcjami toréw (liczac razem z ich w/w standardowym wzmocnieniem podioza) nalezy
zastabilizowa¢ cementem do Rm=2.5MPa lub utozy¢ takiej grubosci warstwe stabilizacji na catej
szerokosci pasa dzielgcego. Ostateczna ilos¢ wymiany gruntu w rejonie wystgpienia namutow

okreslona bedzie w trakcie budowy po wykonaniu odkrywek.

2.3.2  Projektowana konstrukcja klasyczna torowiska

W torowisku wydzielonym poza przejazdami przewidziano klasyczng konstrukcje torowiska
zszyn 60R2 na podkifadach strunobetonowych typu PST99/SB3/Ri60/1:40 z przytwierdzeniem
sprezystym typu Sb iz amortyzujgcg przektadkg pod stopkg. Tylko urzadzenia wyréwnawcze

przewidziano na podkfadach drewnianych.
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Na podsypke przewidziano ttuczen kamienny - grubo$é¢ warstwy minimum 25cm (pod

podktadem) o frakcji nominalnej 31,5/50mm wedtug normy PN-B-11114 (kruszywo klasy I, gatunku 1,
o wytrzymatosci na $ciskanie nie mniej niz 140 MPa). Zasypke toru materiatem jw. przewidziano do
poziomu 5cm ponizej gtowki szyny.

Warstwe filtracyjng przewidziano z mieszanki kruszyw naturalnych wg. PN-B-1111 ,Kruszywa
naturalne do nawierzchni drogowych. Zwir i mieszanka”, klasy |, z dodatkowymi wymaganiami

dla wskaznika réznoziarnistosci U=5 i wskaznika filtracji k10 =10m/dobe.

Jako wzmocnienie podtoza pod warstwa filtracyjng przewidziano utozenie warstwy ochronnej z
niesortu (kruszywa famanego 0/31,5) o wskazniku réznoziarnistosci U215 (dla zapewnienia zarazem

szczelnosci warstwy), ktérej musi by¢ nadany spadek poprzeczny w kierunku drenazu.
Wymagania dla konstrukcji klasyczne.

Na powierzchni zageszczonego podfoza gruntowego do Is 20.97 (dla gruntu niespoistego) i

1s=0.95 (dla gruntu spoistego) — wtérny modut odksztatcenia E2245MPa.
Na powierzchni warstwy filtracyjnej (lub ochronnej) zageszczonej do 1s=1.00 - E22100MPa.

Na powierzchni 20cm warstwy podsypki ttuczniowej (5cm pod podktadem) zageszczonej do
I1s=21.00 - E22120MPa

W rejonie drenazu przewidziano uzycie folii PEHD 0.5 mm o szerokosci 100cm oraz geowtokniny
separacyjnej o gramaturze =400g/m2 o wytrzymatosci na rozcigganie i przebicie (219kN/m w obu
kierunkach, CBR 22.9kN). Moze by¢ uzyta geowtéknina o nie gorszych cechach mechanicznych ale
np. z termicznie utwardzanych wiékien ciagtych itp. Drenaz winien by¢ utozony na wczes$niej utozonej
i zageszczonej okoto 10cm warstwie niesortu (koryto winno byé wykonane na catej szerokosci

konstrukcji wraz z drenazem, ze spadkiem poprzecznym 3%).

Wykonawca winien wykona¢ warstwe ochronng i filtracyjng na odcinku prébnym dla stwierdzenia
faktycznego przyrostu wtérnego modutu odksztatcenia na tej warstwie z uzyciem konkretnego rodzaju
mieszanek kruszyw. W przypadku stwierdzenia zbyt matego modutu Wykonawca bedzie mogt
zmieni¢ rodzaj mieszanek lub wzmocni¢ podioze gruntowe poprzez wykonanie warstwy stabilizaciji

cementem.

W przypadku nawilgocenia podtoza uniemozliwiajgcego uzyskanie wskaznikéw nosnosci nalezy

je osuszy¢ (i ewentualnie doziarni¢) w sposéb mechaniczny lub chemicznie.

2.3.3  Konstrukcja przejazdu w pik. 1914,166 — 1943,052 m.

Na przejezdzie przewidziano nawierzchnie na podbudowie betonowej z elastycznym,
ciggtym mocowaniem szyn na bazie materiatbw poliuretanowych. Konstrukcje nosng toru
przewidziano o nastepujgcym uktadzie:

e 25cm - warstwa wzmacniajgca z gruntu (ewentualnie z kruszywa naturalnego)
stabilizowanego cementem (z dodatkami do stabilizacji gruntéw spoistych przy stabilizacji
gruntu rodzimego) do Rm=2.5MPa (wg PN-S-96012 dla ruchu KR 4+6 dla gbérnej czesci

ulepszonego podfoza) dla wzmocnienia podioza
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e 30cm - podbudowa betonowa z betonu klasy B-35, zbrojonego, z dodatkiem widkien

poliestrowych wg PN-S-96014:1997

e szyny 60R2 oczyszczone przez piaskowanie z rdzy i zagruntowane materiatami na bazie
zywicy epoksydowej z posypka piaskiem kwarcowym (z wklejonymi beleczkami z betonu B30
wypetniajgcymi komory szynowe wg zaprojektowanej geometrii) na 2cm warstwie
dwuskfadnikowego materiatu, na bazie poliuretandw do elastycznego mocowania szyn,
po zagruntowaniu betonu materiatami na bazie zywicy epoksydowej z posypkg piaskiem

kwarcowym w pasie 20cm od osi kazdej szyny

W przestrzeni miedzy szynami przewidziano:

e na podbudowie betonowej warstwa szczepna np. SIKA MONOTOP 610 lub materiat
rébwnowazny.
e 8,5cm - beton cementowy B35 z dodatkiem widkien poliestrowych
e 3 cm — podsypka cementowo piaskowa
e 8 cm — kostka betonowa wibroprasowana (szara). W celu uniknigcia wypadania kostki
w obrebie szyn, nalezy 3 szczeliny w obrebie szyn wypetni¢ zaprawg cementowo-piaskowg o
R28 = 30 MPa
W podbudowie betonowej z betonu B-35 zbrojonego przewidziano wykonanie szczelin pozornych
poprzecznych poprzez naciecie pita w swiezym betonie co 5m (modut zbrojenia) na gtebokos¢ 1/3

grubosci warstwy.

2.3.4  Konstrukcja przejazdu w km 704,365 — 728,516

Na przejezdzie przewidziano nawierzchnie o zblizonej konstrukcji jak w/w. Przewidziano tory na

podbudowie betonowej z elastycznym, ciagtym mocowaniem szyn na bazie materiatow
poliuretanowych. Konstrukcje no$ng toru przewidziano o nastepujagcym uktadzie:

e 25cm - warstwa wzmacniajgca z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem

0 Rm=2.5MPa (wg PN-S-96012:1997 dla ruchu KR 4+6 dla goérnej czesci ulepszonego

podtoza, (wykonana na miejscu lub dowieziona z betonowni)

e 30cm - podbudowa betonowa z betonu klasy B-35, zbrojonego, z dodatkiem widkien

poliestrowych wg PN-S-96014:1997 (28cm — w rejonie rozjazdow)

e szyny 60R2 oczyszczone przez piaskowanie z rdzy i zagruntowane materialami na bazie
zywicy epoksydowej z posypka piaskiem kwarcowym (z wklejonymi beleczkami z betonu B30
wypetniajgcymi komory szynowe na 2+0.5cm warstwie dwusktadnikowego materiatu, na
bazie poliuretanéw do elastycznego cigglego mocowania szyn, po zagruntowaniu betonu
materiatami na bazie zywicy epoksydowej z posypka piaskiem kwarcowym w pasie 20cm od
osi kazdej szyny (w zaleznosci od zastosowanego materiatu gruntujgcego posypka piaskiem

moze nie by¢ wymagana, jezeli technologia danego producenta materiatu jej nie przewiduje).
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W podbudowie betonowej z betonu B-35 zbrojonego przewidziano wykonanie szczelin pozornych

poprzecznych poprzez naciecie pitg w Swiezym betonie na gtebokosé 1/3 grubosci warstwy,
w odstepach co 5m.

Po wykonaniu dolnego podlewu szyn, na podbudowie, przewidziano bezposrednio po wykonaniu
warstwy szczepnej (np. z SIKA MONOTOP 610 w ilosci 2,0 kg/ m2 lub o nie gorszych parametrach)
utozenie warstwy z betonu B-35 z dodatkiem widkien poliestrowych o grubosci 15cm dla konstrukcji z
dodatkowag bitumiczng warstwg $cieralng grubosci 4.5cm (z asfaltu lanego 0/25 uktadanego
mechanicznie - twardolanego na bazie polimeroasfaltu)

Mocowanie szyn do podbudowy przewidziano kotwami stalowymi @22mm dtugosci 200mm
wklejanymi na gtebokos¢ >120mm w wywiercone w podbudowie betonowej otwory @30mm, co 2m
(na wezle co 0.7m), z fapkami £LP3 mocowanych typowymi nakretkami torowymi @22mm.

Kotwy na czesci niegwintowanej oraz tapki i podktadki winny by¢é oczyszczone i zagruntowane (kotwy
z posypka piaskiem kwarcowym) materiatem tym samym, co stopki i szyjki szyny (np. Icosit 277 lub o
nie gorszych parametrach). Tym samym materiatem (z posypka) winny by¢ zagruntowane beleczki
betonowe do wypetnienia komdr szynowych na catej zewnetrznej powierzchni tj poza powierzchnig,
ktdra jest pokrywana klejem przy wklejaniu w komore szynows.

Kotwy winny by¢ wklejane w otwory wywiercone uprzednio w betonie klejem na bazie zywic
epoksydowych, dostosowanym do uzycia na wilgotny beton, zapewniajgcym diaelektrycznosé.
W otwory winna by¢ wlewana taka ilos¢ kleju, aby po wtozeniu kotwy, nadmiar kleju pokryt beton na
powierzchni podkfadki. W celu dalszej poprawy izolacji elektrycznej toru stopki szyn
na powierzchniach styku z tapkami winny by¢ pokryte dodatkowo warstwg materiatu uzywanego
do wklejania kotw.

Podczas pierwszego etapu wykonania podlewu materiatu poliuretanowego do elastycznego
mocowania szyn (np. Icosit KC 340/45 lub o nie gorszych parametrach), ktéry odbywa sie przed
wykonaniem gornej warstwy betonu, przygotowane odpowiednio jw. szyny (i pospawane) ustawia sie
na podkfadkach klinowych z twardego drewna (rozstawionych co okoto 4m). Po wstepnym dokreceniu
nakretek kotw i sprawdzeniu prawidtowosci przebiegu szyny w planie i w profilu podlew wykonuje sie
do wysokosci poczatku statej szerokosci szyjki szyny. Podlew winien by¢ wykonany przy
temperaturze szyn w granicach 15+30°C. Temperature szyny nalezy zapisa¢ w protokole z pomiaru.
Aby uzyskaé prawidlowg szerokos¢ podlewu (2cm w obie strony poza stopke szyny) wykonuje sie
w tej odlegtosci od stopki szyny szalunek (np. z ptyty pilsniowej twardej przyklejanej czasowo piankg
poliuretanowg do podtoza, posmarowanej od strony szyny tluszczem, Ilub z beleczek
styropianowych).W rejonie kotwienia szyny szalunek ustawia sie poza kotwa.

Przed ukfadaniem goérnych warstw betonowych do beleczek wypetniajgcych komory szynowe
nalezy punktowo przyklei¢ 2cm grubosci paski styropianu o wysokosci takiej jak warstwa betonu lub
wiekszej. Po wykonaniu gérnej warstwy betonu i wyjeciu wkiadek styropianowych szyna winna by¢
ponownie oczyszczona przez piaskowanie jw. i zagruntowana na zewnetrznych powierzchniach
odpowiednim materiatem na bazie Zzywic epoksydowych z posypkag piaskiem kwarcowym jw.
Analogicznie powinna by¢ oczyszczona i zagruntowana szczelina miedzy betonem a bloczkiem

betonowym w komorze szyny. Do gérnej warstwy podbudowy betonowej winien by¢ zamocowany
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szalunek (jak w podlewie dolnym) siegajgcy, co najmniej 2-5mm ponizej gtéwki szyny. Nastepnie

nalezy wypetni¢ szczeliny dwuskfadnikowym materiatem na bazie poliuretanéw do elastycznego
mocowania szyn, do wysokosci 2-5mm ponizej gtowki szyny. Nalezy zwrdci¢é szczegolng uwage na
zapewnienie sczepnosci w/w zalewy poliuretanowej do $cian szczeliny i szyny. Wykonawca winien
mie¢ przygotowany sprzet i materiaty (takze plandeki-namioty). Po rozbiérce szalunku nalezy utozy¢
warstwe asfaltu lanego lub utozy¢ kostke betonowg na podsypce cementowej w zaleznosci od

lokalizacji toru w jezdni lub poza jezdnia.

2.3.5 Nawierzchnia stalowa toréow
Konstrukcje torow przewidziano z szyn 60R2 ze stali R260 wg PN EN 14811.

W torze klasycznym szyny powinny by¢ oczyszczone z wolnej rdzy i zagruntowane od dotu
i z bokéow warstwg materiatu dielektrycznego np. na bazie poliuretanéw (warstwag grubosci rzedu
2mm) lub zywic epoksydowych (rzedu 0.5mm).

taczenie szyn na calym przebudowywanym odcinku toréw (niezaleznie od konstrukc;ji
podbudowy) przewidziano przy pomocy spawania termitowego w technologii SOWOS lub innej o nie
gorszych parametrach. Dopuszcza sie spawanie elektryczne drutem ostonowym. Spawanie mogg

wykonywac¢ wytgcznie osoby posiadajgce poswiadczone kwalifikacje.

Podlew szyn w konstrukcji na ptytach korytkowych musi byé wykonywany wytacznie przy
temperaturze szyn w przedziale 15+30°C. Wykonanie ostatnich stykéw szyn w torze klasycznym oraz
ostateczne zamocowanie sprezyn przytwierdzen musi by¢ wykonane takze przy takiej temperaturze
szyny. Pomiar temperatur szyn musi by¢ wykonany komisyjnie i wpisany do protokotu z pomiaru

temperatury.

Przy budowie toréw nalezy wykonac¢ tgczniki miedzyszynowe (co 100m) i miedzytorowe (co

200m) z linki miedzianej izolowanej @70mm2.
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2.3.6  Projektowane rozwiazanie konstrukcji peronéw, przejs¢ dla pieszych i chodnikéw

Krawedzie peronowe od strony toréw i na prostopadtym do nich zakonczeniu przewidziano

ze scianek peronowych L 50x70cm na tawie z betonu B15.

Nawierzchnie peronéw i chodnikéw (poza przejsciami przez torowisko) przewidziano z kostki
betonowej wibroprasowanej, szarej, grubosci 8cm, na 3cm podsypce cementowo-piaskowej,
wzmocnione podbudowg z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102
zageszczong do wskaznika zageszczenia Is=21.0 (bez badan wskaznika nosnosci) o grubosci 15cm
na dogeszczonym podiozu. Przewidziano pozostawienie istniejgcej nawierzchni jezdni pod nowymi

peronami.

Na obramowaniach chodnikéw od strony zielenca przewidziano obrzeza betonowe

wibroprasowane 30x8cm.

2.4 Odwodnienie

Odwodnienie toréw przewidziano drenazem po obu stronach torowiska, odwodnieniowymi

skrzynkami przyszynowymi i odwodnieniem liniowym.

Przewidziano lokalizacje w torach przyszynowych skrzynek odwodnieniowych (z frezowaniem
otworéw w rowkach szyn) co okoto 100m. Ze skrzynek w torowisku, wody odprowadzane bedg do

drenazu.

Na diugosci trasy projektowanego torowiska przewidziano utozenie przewodu drenarskiego
@110 mm z rur dwusciennych z PEHD ze studniami rewizyjnymi z PVC s$rednicy 30cm z osadnikiem.
Pod drenazem przewidziano utozenie pasa folii szerokosci 1m z twardego polietylenu HDPE dla

ograniczenia przenikania do gruntu wod opadowych sptywajgcych ze szczelnej warstwy niesortu.

Dla minimalizacji naptywu wod opadowych z przejazdow przewidziano na ich zakorczeniu

montaz odwodnien liniowych.

Odprowadzenie wdéd opadowych z drenazu, odwodnienia liniowego do kanalizacji ujeto

w branzowym projekcie odwodnienia.

2.5 Organizacjaruchu

Na przystankach tramwajowych od strony jezdni oraz z obu stron torowiska na catej dtugosci
projektowanego odcinka przewidziano ustawienie wygrodzen dla pieszych z typowych, aktualnie
stosowanych w Katowicach). Ustawienie wygrodzen przewidziano z zachowaniem skrajni 1.95m od

osi toru na zewnatrz.

Znaki pionowe przewidziano wielkosci $redniej, z blachy stalowej ocynkowanej, malowanej

proszkowo, z podwadjnie zagietymi krawedziami, pokryte folig odblaskowg typu 2.

Oznakowanie nalezy wykonaé¢ zgodnie z ,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia

3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
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oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” oraz

zatgcznikami do w/w rozporzadzenia.

2.6 Linie rozgraniczajace, zabudowa i oddziatywanie na srodowisko

Przebudowa toréw tramwajowych nie ma zadnego wptywu na istniejgce linie rozgraniczajgce
ulicy.
Na przystankach tramwajowych przewidziano ustawienie nowych wiat, typu przyjetego do

stosowania w Katowicach.

Pod wzgledem oddziatywania na s$rodowisko nowa konstrukcja toru bedzie znacznie
korzystniejsza ze wzgledu na zmniejszenie drgan, wibracji i hatasu w stosunku do zuzytej istniejacej

konstrukcji toru.

3 INFORMACJA DOTYCZACA GOSPODAROWANIA ODPADAMI

Materiaty z rozbiérki torow nie nalezg do odpaddw niebezpiecznych i poza nawierzchnig stalowg
(ktéra musi by¢ dostarczona do sktadnicy surowcéw wtornych) oraz podktadami drewnianymi (ktére
podlegajg utylizacji) winny by¢ przewiezione na skladowisko odpadéw obojetnych. Niezuzyte resztki
materiatow dwuskfadnikowych do podlewu toréw muszg byé ze sobg zwigzane i dopiero w takiej

postaci wywiezione na sktadowisko odpaddéw.
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4

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA ZE WZGLEDU
NA SPECYFIKE PROJEKTOWANEGO OBIEKTU BUDOWLANEGO

W zakresie zagrozenia z tytutlu mozliwosci zasypania gruntem i upadku z wysokosci przy
prowadzeniu robo6t zagrozenia takie wystepowaé bedg w rejonie prowadzenia robot
odwodnieniowych.

Zagrozenia zwigzane z prowadzeniem montazu i demontazu ciezkich elementow
prefabrykowanych bedg wystepowaC przy przemieszczaniu szyn, wyladunku palet
z materiatami (i stupdw trakcyjnych przy robotach elektrycznych) oraz przy ukfadaniu ptyt

zelbetowych nawierzchni przejazdow.

W zakresie zagrozen od dziatania substancji chemicznych przy prowadzeniu robot
wystepowac¢ bedg zagrozenia przy wykonywaniu podlewu materiatéw poliuretanowych w
torowiskach tramwajowych i powtok diaelktrycznych szyn.

W zakresie zagrozen od linii komunikacyjnych przy prowadzeniu robét zagrozenia takie

wystepowac beda w zwigzku z ruchem drogowym

Przy wykonywaniu robot nalezy wzigé pod uwage zagrozenie dla bezpieczehstwa
istniejgcych pobliskich budynkéw i budowli zwigzane z zageszczaniem wibracyjnym (lub

uderzeniowym)

Na terenie budowy wystepuje trakcja tramwajowa oraz linie kablowe sn i nn, na ktére

nalezy zwrdci¢ uwage przy robotach ziemnych.

Opracowat:

Juliusz Jasinski
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5 KOPIE DOKUMENTOW

5.1 Oswiadczenie

OSWIADCZENIE

Projekt budowlany:
1 UKLAD TOROWY

bedacy czescig projektu budowlanego:

Modernizacja torowiska tramwajowego na odcinku
od Wesotego Miasteczka do Petli Zachodniej przy Stadionie
Slgskim

Projekt wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej jest kompletny
Z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc¢.

Projektant: Juliusz Jasinski
(imie i nazwisko)

................. (pOdeS) (data)

Pawet Kudelski
(imie i nazwisko)

(podpis) (data)

Sprawdzajgcy: Jan Grot

(imie i nazwisko)

(podpis) (data)
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5.2 Kopie Uprawnien Budowlanych
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DECYZJA O STWIERDZENIU PRZYGOTOWANIA ZAWODOWEGO
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Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakéw, dnia 19.03.2010
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0b. Juliusz Jasinski jest upowazniony do:

1. aporzadzania pro jektdw budowl, drbg oraz typouyoh mostdy
i przepustéw,

2. kiorowania, nadzorowania i kontrolowania budowy 1 robét,
kierowania 1 kontrolowania wytwarxzania konstrukoy jnych
element 6w budowlanyoh oxmz oceniania 1 badania stanu
technieznege w zakresis budewll drdg 6raz typowyoh przepust
i mostdw,

Otrnymuie:'

0b, Juliusz Jasiriski
w/m. ul, o T

Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakéw, dnia 19.03.2010
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MALOPOLSKA Krakéw, dnia 22 grudnia 2008 r.
| OKREGOWA

A

SARANI
%{ INZYNIEROW
4 BUDOWNICTWA

MAP OIIB/KK/0054-0127/08

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynierow
budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z p6zn. zm.) art. 12 ust.1 pkt 115 i art. 12 ust. 3, art. 13
ust. 1 pkt. 1, art. 13 ust. 2-4, art. 14 ust.1 pkt 2¢, art. 14 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z
2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pozn. zm.), oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 151 § 20 ust. 1 i § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (lekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.)

Malopolska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna

stwierdza, ze

Pan Pawel Lukasz Kudelski
mgr inz. budownictwa, specjalnos$¢: drogi kolejowe
urodzony dnia 22.10.1981 r. w Krakowie
uzyskat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAP/0337/POOL/08

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci kolejowej.

UZASADNIENIE
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie na podstawie
protokotow z postgpowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, stwierdzita, ze Pan Pawel Kudelski
posiada wymagane prawem wyksztalcenie i praktyke zawodowa konieczna do uzyskania uprawnien budowlanych
w wyzej wymienionej specjalnoéci i uzyskal pozytywny wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. Szczegotowy
zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Malopolskiej Okr¢gowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Krakowie w terminie
14 dni od daty jej dorgczenia.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

1. Przewodniczacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr inz. Stanistaw Karczmarczyk

2. Czlonek Skiladu Orzekajacego
mgr inz. Malgorzata Borsukowska - Stefaniczek

3. Cztonek Sktadu Orzekajacego
mgr inz. Marian Jamborski

Otrzymuja:

1. Pan Pawel Kudelski

ul. Powstancow 36/43

31-422 Krakow

Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
a/a

w0

Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakéw, dnia 19.03.2010
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Szczegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci kolejowej

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 11 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane (tekst jednolit

Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.), w zakresie objetym wyzej wymieniol

specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:

1)  projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowan
nadzoru autorskiego,

2)  sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 20 ust. 1 oraz § 19 ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transpor
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji techniczny:
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578), niniejsze uprawnienia uprawniajg do:

projektowania obiektu budowlanego takiego jak: stacja, wezel, linia i bocznica kolejowa or
z nimi zwiqzane inne budowle kolejowe, w rozumieniu przepiséw o warunkach technicznych, jaki
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe, z wylqczeniem budowli, o ktorych mowaw § 19 ust. 1 p

2, oprocz przepustow.

§ 19 ust. 1 pkt 2 w/w rozporzqdzenia wymienia: kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadu
przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne przejscie dla pieszych, w rozumien

przepisow o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.

Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakéw, dnia 19.03.2010
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UPRAWNIENIA EUDOWLANE
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Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakéw, dnia 19.03.2010
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5.3 Kopie Zaswiadczenia o przynaleznosci do lIzby Inzynieréw Budownictwa

F.ODZKA OKREGOWA
IZzBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

utworzona 23 marca 2002 roku
Jjako jednostka organizacyjna Polskiej Izby InZynierow Budownictwa

1.6dz, 16 grudnia 2009 r.

ZASWIADCZENIE nr 1197

Pan Juliusz JASINSKI
zamieszkaty: 91-230 L6dz
ul. Chochota 17

jest cztonkiem Lodzkiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
wpisanym pod numerem ewidencyjnym £OD/BD/1197/02
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody,
ktére moga wyniknaé w zwigzku z wykonywaniem samodzielnych funkcji

technicznych w budownictwie.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne

od dnia 1 stycznia 2010 r. do 31 grudnia 2010 r.

-RZ "ol DNICZACY
3giy ZK gQow

Za zgodnosc¢ z oryginatem Z Lr Za‘ f\ ’L\.

al Ci _,,I»"‘Qk

gorz

Krakéw, dnia 19.03.2010

91-425 Lo6dz, ul. Péinocna 39
e-mail: lod@piib.org.pl
www.lod.piib.org.pl

tel: (042) 632 97 39, faks: (042) 630 56 39
NIP: 725-18-49-050
Regon: 473043690
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MALOPOLSKA oy

:{\\i}\ OKREGOWA MALOLSKI[
A P2
AT INZYNIEROW
il BUDOWNICTWA
Krakow, .4 .lutego 2010..
Zaswiadczenie
Pan/Pani. [ awetKudelski .
- . _ul. Powstancow 36/43
ITNGIBED ZAIMNOEZKRIIE. ... .. uicirvaisiviaipiceasnvessass suatuspsossnbsnsnuanossunosiives

...............................................................................................................

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

MAP/BK/0073/09

O NUMBEZE OWIISNCYIIININ .<occiiiiinaimsis hnsrissnssiissiasosssmsdisaises v

i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia 1marca2010r ............
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MALOPOLSKA OXKRESOWA IIBA dr. inz. Zygmunt Rawichi
INIYNIEROW BUDOWNICTWA By o s e

W KRAKDWIE

Za zgodnosc¢ z oryginatem

Krakéw, dnia 19.03.2010
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Y.0DZKA OKREGOWA
I1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

utworzona 23 marca 2002 roku
Jjako jednostka organizacyjna Polskiej Izby InZynierow Budownictwa

1.6dz, 5 stycznia 2010 r.

ZASWIADCZENIE nr 2600

Pan Jan GROT
zamieszkaly: 94-017 £.6dz
ul. Kowienska 6/8 m. 12

jest czlonkiem L.6dzkiej Okregowej I1zby Inzynieréw Budownictwa
wpisanym pod numerem ewidencyjnym £.OD/BD/2600/02
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody,
ktore moga wyniknaé¢ w zwigzku z wykonywaniem samodzielnych funkcji

technicznych w budownictwie.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne

od dnia 1 stycznia 2010 r. do 30 czerwca 2010 r.

WODNICZACY
Lédzkie] Okregowe)

'nlerOW Budownigtwa
GGG
r inz. Grzegorz CieSlinski

91-425 L6dz, ul. Péinocna 39 tel: (042) 632 97 39, faks: (042) 630 56 39
e-mail: lod@piib.org.pl NIP: 725-18-49-050
www.lod.piib.org.pl Regon: 473043690

Za zgodno$¢ z oryginatem
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Za zgodno$c¢ z oryginatem

Krakow, dnia 19.03.2010
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Czesc¢ rysunkowa
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